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Más importante que la cilindrada es la relación de 

compresión, a mayor relación de compresión más 

eficiencia termodinámica del ciclo y más potencia 
específica.

El par motor es la fuerza que tiene el mismo, un buen 

dato para camiones o si buscas un vehículo con 
capacidad de arrastre, ya que tendrá más fuerza.

Básicamente:
1 Cv = 736 W = 0,736 KW

Bajo normas europeas:
1HP americano =1BHP británico= 0,746 Kw.

Si medimos el par en Nm y las revoluciones en rad/s y 
multiplicamos ambos valores nos da la potencia en W.

A igualdad de potencia un diésel siempre va a tener más 

par motor que un gasolina, simplemente porque da la 
potencia a menores revoluciones.



Los motores de carrera corta se utilizan donde los cambios de revoluciones son muy frecuentes o cuando se 
requieren altas revoluciones (motores F1 y motocicletas), la relación entre carrera/diámetro es de entorno a 0,7.

Motores cuadrados tienes como ejemplo el Type R, o atmosféricos de buenas prestaciones, donde el subir de vueltas es muy importante, su 
relación carrera/diametro es entorno a 1, y dan buenas prestaciones.

Los motores de carrera larga se utilizan para dar más par motor, ya que la biela es más larga, el brazo torsor es 
mayor y dan más par motor. Estos motores tienen una relación entre carrera y diámetro mayor de 1,5, y se solían 
utilizar en motores diésel para barcos, camiones etc., ahora con la sobrealimentación todos los turbodiésel se 
mueven aquí, así como muchos de los gasolina sobrealimentados.

¿Qué es mejor?

Depende de lo que busques, motor tranquilo una berlina para viajar, buen par motor, curva de par lo más plana 

posible, y sobrealimentación. 

Un coche con el que hacer cambios de marcha requiera poca fuerza y pasártelas como un niño, motor con carrera 

cuanto más corta mejor.
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Calculo de fuerzas y 
Par Motor en el motor 
de combustión
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Calculo de fuerzas y Par Motor en el 
motor de combustión


